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| dag kommer vissa
a pendeltag att stél-
las in mellan Floda

och Alingsés och ersattas av
bussar. En tillfallig tidtabell
finns pa www.vasttrafik.se,
se Trafikférandringar.

Just nu skaparisen
problem for bat-
trafiken. Flera turer

arinstéllda och hallplatser
indragna. Aktuell informa-
tion och istabeller finns pa
Vésttrafiks webbplats.

100-kort kan
losas in till
och med 2019

Nu gar detinte ldngre att
resa med 100-kort. Om du
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kan du ga till Vasttrafiks
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100-kort till kundservice
tillsammans med en blankett
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Vésttrafiks webbplats. Valjer
du att skicka in ditt kort far
du en vérdecheck. Du kan
I6sa in ditt 100-kort till och
med 2019.

fore och efter det att Chalmers

dessutom med skyltar och signaler.

Réaddar liv. krokslatts fabriker

beteendeforskare kopplades in for
att fa ner olycksstatistiken.

Nu byggs alla sparévergéngs-
stéllen i Géteborg om pa det har
sattet; tjocka gula linjer i marken
och svarta pollare med reflexband.
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— tack vare forskarnas rad

For tre-fyra ar sen markte
trafikkontoret att de allvar-
liga olyckorna mellan gaende
och sparvagnar vid sparéver-
gangsstallen hade okat.

- Vi kopplade in Chalmers
och nu genomfor vi deras
forslag till I6sningar vid alla
sparovergangar, sager Peter
Rydén, sakerhetscontroller
pa trafikkontoret i Goteborg.

Den negativa trenden med fler olyckor
var tvungen att stoppas. Det sade bade
fornuftet och lagen om sikerhet vid tun-
nelbana och spérvig.

— Det gillde att forsta hur folk tinker
och hur de agerar vid sparévergingarna.
Eftersom Chalmers 4r duktiga pa bete-
endestudier kopplade vi in dem, siger
Peter Rydén.

Sjutton spirdvergangar observerades
utifrdn olika aspekter. Sikerhetsitgir-
derna som utvirderades var bland an-
nat gulmarkering, signalutformning,
placering av signal och kantstod/mark-
behandling. Aven belysningen, ljud-
signalerna, vagnhastigheterna, cykel-
dverfarterna och refugernas utformning
granskades.

Aldern styr beteendet

Dessutom vivde forskarna in minnis-
kors dldersrelaterade forindringar som
ir av ergonomisk betydelse for fotging-
are i trafikmiljé. Det betyder kortfattat
att vid olika ldrar ir vi olika duktiga
pa att hantera trafikmiljén, bide ur
uppmirksamhetsaspekt och rent fysiske.
Observationerna och alderns betydelse

knéts samman och utmynnade i fem
principer om hur ett sparévergdngsstille
bér utformas:

* Lag komplexitet — faktorer som
pakallar uppmirksamhet, men som
inte ir relevanta for den gende ska
minimeras. En [8sning ir att dela upp
Svergangar i etapper med ritt sorts
information for de giende just i den
specifika situationen.

* Led uppmirksamheten aktivt och
medvetet ritt — de giende ska for varje
etapp vid évergingen fi tydliga och
korrekta signaler som skirper upp-
mirksamheten. Det kan vara i form av
ljud och ljus som girna far variera sa
att en skillnad finns vid olika moment
vid 6vergdngen.

* Pedagogisk likformighet — anviind
helst samma element fér att vicka
uppmirksamhet vid alla évergangar.

* Tydlighet — bygger pé fungerande
aterkoppling. En férutsittning for
inlirning. Exempelvis om en signal
alltid visar nagot — stopp eller ga — ta-
lar den om att den fungerar och ger
ett tydligt besked. Anviind existerande
stereotyper som att rtt betyder stopp
eller forbud, att gront betyder g el-
ler klart, och att gult symboliserar
varning.

* Eliminera felhandlingar — fel-
handlingar kan grovt delas in i tre
kategorier: Man kan tinka ritt men
omedvetet gora fel, man kan missupp-
fatta situationen men handlar inda
korrekt i forhallande till sin tolkning,
och man kan medvetet bryta mot
reglerna. Fall ett beror pé distrahering.
Lésningen ir att minska distraktions-
momentet. Fall tva ir till exempel att

den gdende ser gron gubbe for giende
Sver en bilvig och fortsitter att ga
men samtidigt inte mérker att det férst
ir ett spArvagnsspar utan signaler som
han ska éver. Lésningen ir signaler for
alla etapper. Det tredje fallet innebir
att gdende vet act det dr réct men inda
chansar och gir. Det finns ingen 16s-
ning fér dessa livsfarliga felhandlingar.

Tydliga markeringar

Chalmers huvudlssning for alla dver-
gangar blev gula linjer i marken och
svarta meterhdga pollare med reflex-
band éverst. De hir elementen talar om
for de gdende att “nu trider jag in i ett
nytt omrade”.

— Detta ir helt enligt Chalmers teori
om att det finns en férdel i att dela upp
Svergdngarna i olika etapper for att ka
uppmirksamheten.

Overgangen vid Liseberg ir ett bra
exempel dir den hir inférda tgirden
bér fungera.

— Och om det dr mycket folk som
passerar en dverging forstirker vi med
skyltar och signaler. Vi har olika nivéer
beroende pa trafikmingd, bilarnas och
sparvagnarnas hastigheter etcetera, si-
ger Peter Rydén.

Vilka signaler som ska anvindas ir
ocksa viktigt.

— Det finns gult blinkande sken runt
om i stan men de signalerna talar inte
om VAD de varnar for utan kan for-
virra folk.

Dirfor tinker trafikkontoret se dver
hur ljussignaler anviinds och hur de ir
placerade.

— En regel ir att de ska std i linje vid
en 8verging sa folk inte behdver vrida pa

huvudet fér att hitta en stolpe med rod
eller gron gubbe, siger Peter Rydén.

En annan regel som ir viktig atc
tinka pd oavsett hur overgingen ser
ut dr att ALLA — bade fotgiingare och
bilister — ska limna sparbunden trafik
foretride.

Efter flera lyckade skarpa tester av
Chalmers  4tgirdsforslag  beslutade
trafikkontoret att dndra alla sparéver-
gangar.

— Hittills dr 25 ombyggda. Vi fort-
satter dock arbetet tills samtliga r at-
girdade.

Mats Ekendahl

Spardvergangarna

som observerades:

Almedal, Berzeliigatan, Forsta
Langgatan, Kapellplatsen, Krok-
slatts fabriker, Krokslatts parkgata,
Kungsgatan/Ostra hamngatan, Kyr-
kogatan/Ostra hamngatan, Liseberg,
Lansmansgatan, Masthugstorget,
Postgatan/0stra hamngatan, Sana-
toriegatan, Scandinavium, Torgny
Segerstedtsgatan—Hagen, Vasa-
gatan/Victoriagatan, Vortgatan.

« Studien gjordes av forskare

inom ergonomi (Human Factors
Engineering) vid Chalmers tekniska
hogskola i Goteborg, institutionen
Produkt- och produktionsutveckling,
avdelning Design.

* Ansvarig forskningsledare var do-
cent Anna-Lisa Osvalder. Projektet
utférdes av forskningsassistent
civilingenjor Maria Eriksson och
professor emeritus Sven Dahlman.



